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1. ความเป็นมาของโครงการ 
โครงการตั้งอยู่บนทางหลวงหมายเลข 4085 ตอน ปากน้ำเทพา - ธารคีรี เป็นเส้นทางหลักที่ใช้เดินทาง

ระหว่าง จังหวัดสงขลา จังหวัดปัตตานี และจังหวัดยะลา ในปัจจุบันทางหลวงหมายเลข 4085 ตอน ปากน้ำเทพา – 
ธารคีรี เกิดปัญหาการติดขัดของการจราจรโดยเฉพาะในชั่วโมงเร่งด่วน เนื่องจากบางช่วงของโครงการมีชุมชน
หนาแน่น มีสถานที่สำคัญ ทั้งพื้นที่ธุรกิจ และแหล่งท่องเที่ยวที่สำคัญ ทำให้เกิดความไม่สะดวก และความล่าช้าใน
การเดินทาง อีกท้ังทางหลวงสายนี้ยังมีข้อจำกัดทางด้านพื้นที่ในการขยายถนน ดังนั้น จึงจำเป็นต้องมีการสำรวจและ
ออกแบบปรับปรุงแก้ไขปัญหาการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 4085 ตอนปากน้ำเทพา-ธารคีรี และโครงข่ายทาง
หลวง ใกล้เคียงเพื่อให้สามารถเดินทางได้สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยมากขึ้น จากการตรวจสอบข้อจำกัดด้าน
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น พบว่า พ้ืนที่โครงการอยู่ในพื้นที่เขตห้ามล่าสัตว์ป่าเขาปะช้าง-แหลมขาม และแหล่งโบราณ
สถานที่ยังไม่ข้ึนทะเบียน คือ วัดเทพาไพโรจน์ จึงเข้าข่ายต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 
ตามท้ายประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ 
ซึ่งต้องจัดทำรายการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 ประกาศ ในราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 141 ตอนพิเศษ 4 ง วันที่ 5 
มกราคม 2567 ดังนั้น กรมทางหลวง โดยสำนักสำรวจและออกแบบ จึงได้ว่าจ้างกลุ่มบริษัทที่ปรึกษาให้ดำเนิน
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร บนทางหลวงหมายเลข 4085  
ตอนปากน้ำเทพา – ธารคีรี พร้อมทั้งจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ของโครงการ เพื่อให้
สอดคล้องกับประกาศข้างต้น และเพื่อให้การพัฒนาโครงการก่อให้เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 
รวมทั้งประชาชนที่อยู่บริเวณพ้ืนที่โครงการน้อยที่สุด 

2. วัตถุประสงค์ 
2.1  วัตถุประสงค์ของโครงการ 

1) เพื ่อสำรวจและออกแบบรายละเอียดทางด้านวิศวกรรมให้สอดคล้องกับสภาพแวดล้อม 
เศรษฐกิจและสังคม สำหรับโครงการสำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร
บนทางหลวงหมายเลข 4085 ตอน ปากน้ำเทพา – ธารคีรี 

2) เพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรที่หนาแน่น และติดขัด ลดอุบัติเหตุ พร้อมทั้งอำนวยความสะดวก 
และความปลอดภัยในการสัญจร 

2.2  วัตถุประสงค์ของการประชุม 

1) เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ โดยเฉพาะรูปแบบทางเลือก หลักเกณฑ์
การคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมของโครงการ ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ 

2) เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการศึกษาของโครงการจากกลุ่มเป้าหมาย 
โดยเฉพาะรูปแบบทางเลือก หลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมของโครงการ 
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3. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากโครงการ 
1) เพื่อเพิ่มความสะดวกรวดเร็วในการเดินทาง ไปยังจังหวัดสงขลา จังหวัดปัตตานี และจังหวัดยะลา รวมถึง

สนับสนุนโครงข่ายทางหลวงใกล้เคียง 
2) เพ่ือบรรเทาปริมาณการจราจรและแก้ไขปัญหาการจราจรที่ติดขัด บนทางหลวงหมายเลข 4085 
3) เพ่ือลดการเกิดอุบัติเหตุจากการจราจร อำนวยความสะดวก และความปลอดภัยในการสัญจร 
4) สนับสนุนยุทธศาสตร ์ของกรมทางหลวงในการส ่งเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจ พัฒนาคุณภาพ  

การให้บริการของระบบทางหลวง และสอดคล้องกับแผนพัฒนาโครงข่ายทางหลวงในอนาคต  

4. สภาพปัจจุบันของพื้นที่โครงการ 
พื้นที่ศึกษาของโครงการตั้งอยู่บนทางหลวงหมายเลข 4085 ตอน ปากน้ำเทพา – ธารคีรี แบ่งเป็น 2 ช่วง ดังนี้ 

ช่วงที่ 1 กม. 0+921 ถึง กม. 3+000 และ ช่วงที่ 2 กม. 6+722 ถึง กม.8+468 ระยะทางรวมประมาณ 3.825 กิโลเมตร 
(รูปที่ 4-1) ในพ้ืนที่ตำบลเทพา อำเภอเทพา จังหวัดสงขลา 

 
 

รูปที่ 4-1 แนวเส้นทางโครงการ  
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4.1  สภาพปัจจุบันของเส้นทางโครงการ ช่วงท่ี 1 กม.0+921 ถึง กม.3+000 
จุดเริ่มต้นโครงการช่วงที่ 1 บริเวณแยกพระพุทธมีชุมชนค่อนข้างหนาแน่น เป็นจุดตัดระหว่างทางหลวง

หมายเลข 43 มีเขตทางกว้าง 60 เมตร กับทางหลวงหมายเลข 4085 ซึ่งมีเขตทางกว้าง 40 เมตร เป็นสี่แยกควบคุมด้วย
สัญญาณไฟจราจร  

ทางหลวงหมายเลข 4085 มีขนาด 2 ช่องจราจร (ไป-กลับ) ผิวทางแอสฟัลท์คอนกรีต บริเวณ          
กม.0+921 ช่วงบริเวณทางแยก มีขนาด 4 ช่องจราจร (ไป-กลับ) สำหรับทางหลวงหมายเลข 43 มีขนาด 4 ช่อง
จราจร (ไป-กลับ) ช่วงบริเวณทางแยกมีขนาด 6 ช่องจราจร ผิวทางเป็นแอสฟัลท์ติกคอนกรีต และห่างจากทางแยก
ลงไปทางทิศใต้ตามทางหลวงสาย 43 ประมาณ 200 เมตร เป็นสะพานข้ามแม่น้ำเทพา และบนทางหลวงหมายเลข 
4085 จะมีชุมชนหนาแน่นเฉพาะที่บริเวณทางแยก ช่วง กม.1+474 เป็นสะพานข้ามคลองท่ามา และ กม.2+265 
เป็นสะพานข้ามคลองโต๊ะกา จุดสิ้นสุดโครงการช่วงที่ 1 กม.3+000 ระยะทางรวมทั้งหมด 2.079 กิโลเมตร (รูปที่  
4-2) เชื่อมต่อถนนซึ่งมีการขยายผิวทางเป็น 4 ช่องจราจร (ไป-กลับ) ทางหลวงทั้งสองเส้นทางเป็นเส้นทางหลักที่ใช้
เดินทางระหว่างจังหวัดสงขลา จังหวัดปัตตานี และจังหวัดยะลา อยู่ในความดูแลของแขวงทางหลวงสงขลาที่ 2 (นาหม่อม) 

 

 
รูปที่ 4-2 สภาพทั่วไปบริเวณโครงการ ช่วงท่ี 1 
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4.2  สภาพปัจจุบันของเส้นทางโครงการ ช่วงท่ี 2 กม.6+722 ถึง กม.8+468 
จุดเริ ่มต้นโครงการช่วงที ่ 2 บนทางหลวงหมายเลข 4085 เริ ่มที ่ กม.6+722 เป็นสามแยก              

ไม่มีสัญญาณไฟจราจร (ถัดจากถนนเข้าที่ว่าการอำเภอเทพา) ผิวทางเป็นแอสฟัลท์คอนกรีต ถนนช่วงที่ข้ามจุดตัด
ทางรถไฟ มีขนาด 2 ช่องจราจร (ไป-กลับ) ความกว้างเขตทางไม่คงที่มีความกว้างตั้งแต่ 40-60 เมตร และจุดสิ้นสุด
โครงการช่วงที่ 2 บริเวณ กม.8+468 ระยะทางรวม 1.746 กิโลเมตร (รูปที่ 4-3) ปัจจุบันมีการปรับปรุงผิวทาง     
อยู่ในสภาพที่สมบูรณ์พร้อมใช้งาน และมีชุมชนอาศัยอยู่ไม่หนาแน่นมากนักตลอดทั้งสองข้างทาง 

 
รูปที่ 4-3 สภาพทั่วไปบริเวณโครงการ ช่วงท่ี 2 

 
สภาพพื ้นที่ โดยรวมของโครงการบนทางหลวงหมายเลข 4085 ตอน ปากน้ำเทพา - ธารคีรี  

ช่วง กม. 0+921 ถึง กม. 3+000 และ ช่วง กม. 6+722 ถึง 8+468 ดังรูปที่ 4-4 
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กม.0+921 จุดเริ่มต้น  

(บริเวณตลาดพระพุทธ) 
กม.1+000  

(บริเวณแยกพระพุทธ) 

  
กม.2+000 กม.3+000 

  
กม.6+722 จุดตัดสามแยก  

(บริเวณถนนทางเข้าที่ว่าการอำเภอเทพา) 
กม.6+920 ถนนตัดทางรถไฟ 

  
กม.7+000 บริเวณทางรถไฟ ตัด ทล.4085 กม.8+000 

 
กม.8+468 จุดสิ้นสุด (บริเวณโรงเรียนบ้านป่ากอ) 

รูปที่ 4-4 สภาพทั่วไปตามแนวเส้นทางโครงการ 
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4.3  สภาพโครงข่ายและถนนบริเวณพื้นที่โครงการในปัจจุบัน 
ทางหลวงหมายเลข 42 คลองแงะ - จุดผ่านแดนถาวรสุไหงโก-ลก (เขตแดนไทย/มาเลเซีย)   

เป็นทางหลวงแผ่นดินสายประธานแนวตะวันออก-ตะวันตก เป็นทางหลวงในระดับชั้นที่ 2 มีจำนวนช่องจราจร 2-4 
ช่องจราจร ซึ่งเป็นเส้นทางเลือกสำหรับการเดินทางเชื่อมการคมนาคมระหว่างจังหวัดในภาคใต้ ประกอบไปด้วย
จังหวัดสงขลา ปัตตานี ยะลา และนราธิวาส มีจุดเริ่มต้นที่อำเภอสะเดา  จังหวัดสงขลา และสุดสายทางที่สะพาน
มิตรภาพไทย-มาเลเซีย อำเภอสุไหงโก-ลก จังหวัดนราธิวาส เชื่อมต่อกับทางหลวงสหพันธ์มาเลเซียหมายเลข 3      
ที่เมืองรันเตาปันจัง รัฐกลันตัน ประเทศมาเลเซีย รวมระยะทาง 262.3 กิโลเมตร 

  
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 42 ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 42 

 

ทางหลวงหมายเลข 43 หาดใหญ่ – มะพร้าวต้นเดียว เป็นทางหลวงแผ่นดินสายประธานแนว
เหนือ-ใต้ เป็นทางหลวงในระดับชั้นที่ 1 หรือทางหลวงสายเอเชีย (Asian Highway; AH) ซึ่งเป็นโครงการความ
ร่วมมือระหว่างประเทศในทวีปเอเชียและยุโรป และคณะกรรมการเศรษฐกิจและสังคมแห่งเอเชียและแปซิฟิก    
(เอสแคป) สหประชาชาติ เพื่อปรับปรุงระบบทางหลวงในเอเชีย เป็นหนึ่งในสามเสาหลักของโครงการการพัฒนา
โครงสร้างพื้นฐานด้านการขนส่งทางบกของทวีปเอเชีย มีจุดเริ่มต้นที่อำเภอหาดใหญ่ จังหวัดสงขลา และสิ้นสุด       
ที่วงเวียนมะพร้าวต้นเดียว อำเภอหนองจิก จังหวัดปัตตานี ระยะทางรวม 95 กิโลเมตร ปัจจุบันอยู่ระหว่างก่อสร้าง
ช่วงต่อขยายเพื่อบรรจบกับทางหลวงหมายเลข 42 บริเวณอำเภอยะหริ่ง จังหวัดปัตตานี ขนาด 4 ช่องจราจร 
ประมาณ 14 กิโลเมตร 

 
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 43 

ทางหลวงหมายเลข 4085 ปากน้ำเทพา – บันนังดามา เป็นทางหลวงในระดับชั้นที่ 3 เชื่อมโยง
ระหว่างทางหลวงในระดับชั้นที่ 1 หรือ 2 เข้าสู่ อำเภอภายในจังหวัด หรือจังหวัดใกล้เคียง มีขนาด 2 – 4 ช่องจราจร 
จุดเริ่มต้นที่ กม. 0+921 อำเภอเทพา จังหวัดสงขลา และจุดสิ้นสุดสายทางท่ี กม. 50.342 อำเภอกามัง จังหวัดยะลา 
ระยะทางรวม 49.5 กิโลเมตร 
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ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4085  
(ช่วง กม. 0+921 ถึง กม. 3+000) 

ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4085 
(ช่วง กม. 6+722 ถึง กม. 8+468) 

 

4.4  ข้อมูลด้านจราจรบนโครงข่ายถนน 
พื้นที่โครงการ ตั้งอยู่บนทางหลวงหมายเลข 4085 เป็นเส้นทางเชื่อมจากทางหลวงหมายเลข 43   

เข้าสู่อำเภอเทพา จังหวัดสงขลา และทางหลวงหมายเลข 42 ตำบลลำไพล อำเภอเทพา จังหวัดสงขลา เข้าสู่ อำเภอ
กาบัง จังหวัดยะลา ซึ่งปัจจุบันมีปริมาณจราจรที่ค่อนข้างหนาแน่น โดยทางที่ปรึกษาได้รวบรวมข้อมูลปริมาณจราจร
เบื้องต้นจากการสำรวจ ดังรูปที่ 4-5 

 

ที่มา: ที่ปรึกษา, 2567 

รูปที่ 4-5 ข้อมูลปริมาณจราจรบริเวณพื้นที่โครงการ 
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5. พื้นที่ศึกษาโครงการ 
พื้นที่ศึกษาโครงการ ครอบคลุมระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ แบ่งพื้นที่ศึกษาของ

โครงการ ออกเป็น 2 ช่วง ประกอบด้วย  

• ช่วงที่ 1 บริเวณแยกพระพุทธ (จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4085 กับทางหลวงหมายเลข 43) มีจุดเริ ่มต้น
โครงการบนทางหลวงหมายเลข 4085 กม. 0+600 และจุดสิ้นสุดโครงการ กม. 3+000 ในส่วนของทางหลวง
หมายเลข 43 มีจุดเริ ่มต้นโครงการบริเวณ กม. ที่ 63+200 และจุดสิ้นสุดโครงการบริเวณ กม. 65+000  
ซึ่งครอบคลุมพ้ืนที่ 1 จังหวัด 1 อำเภอ 2 ตำบล 2 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น และ 5 หมู่บ้าน 

• ช่วงที่ 2 มีจุดเริ ่มต้นโครงการบนทางหลวงหมายเลข 4085 กม. 6+300 และจุดสิ้นสุดโครงการบริเวณ  
กม. 8+468 ซึ่งครอบคลุมพื้นที่ 1 จังหวัด 1 อำเภอ 1 ตำบล 2 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น และ 6 ชุมชน  
3 หมู่บ้าน 

รายละเอียดดังแสดงในตารางท่ี 5-1 และรูปที่ 5-1 

ตารางท่ี 5-1 พื้นที่ศึกษาโครงการ 

จังหวัด อำเภอ ตำบล องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ชุมชน/หมู่บ้าน 
ช่วงที่ 1  

สงขลา เทพา 
เทพา *องค์การบริหารส่วนตำบลเทพา 

หมู่ที่ 2 บ้านพระพุทธ 
หมู่ที่ 4 บ้านท่าดี 
หมู่ที่ 7 บ้านปากบางเทพา 

ปากบาง องค์การบริหารส่วนตำบลปากบาง 
หมู่ที่ 1 บ้านบ่อเตย 
หมู่ที่ 4 บ้านคลองประดู่ 

1 จังหวัด 1 อำเภอ 2 ตำบล 2 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 5 หมู่บ้าน 
ช่วงท่ี 2  

สงขลา เทพา เทพา 

เทศบาลตำบลเทพา 

ชุมชนทุ่งพร้าว 
ชุมชนมุสลิม 
ชุมชนประธานสุขา 
ชุมชนพัฒนาชุมชน 
ชุมชนเกษตรขันธ์ 
ชุมชนท่าเรือ 

*องค์การบริหารส่วนตำบลเทพา 
หมู่ที่ 1 บ้านท่าพรุ 
หมู่ที่ 3 บ้านพรุหมาก 
หมู่ที่ 5 บ้านทุ่ง 

1 จังหวัด 1 อำเภอ 1 ตำบล 2 องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น 6 ชุมชน 3 หมู่บ้าน 
ที่มา : บริษัทที่ปรึกษา พ.ศ. 2567  
หมายเหต ุ*องค์การบรหิารส่วนตำบลเทพา ครอบคลุมบางส่วนของพื้นที่เป้าหมาย ทั้งช่วงที่ 1 และชว่งที่ 2   
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รูปที่ 5-1  พื้นที่ศึกษาของโครงการ  
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6. รูปแบบการพัฒนาโครงการเบื้องต้น  
6.1  แนวคิดในการปรับปรุงพัฒนาโครงการเบื้องต้น 

แนวคิดการออกแบบปรับปรุงทางหลวงหมายเลข 4085 ตอน ปากน้ำเทพา - ธารคีรี โดยพิจราณา  
ใช้พื ้นที ่เขตทางหลวงเดิมกว้าง 40 และ 60 เมตร เป็นหลักในการก่อสร้างขยายผิวจราจรเป็น 4 ช่องจราจร          
แบบแบ่งแยกทิศทางจราจร โดยมีเกาะกลางแบบเกาะยก (Raised Median) เพื่อให้สอดคล้องและต่อเนื่องกับ
โครงการกิจกรรมก่อสร้างเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 4085 ตอนควบคุม 0100 ตอน ปากน้ำเทพา - ธารคีรี 
ระหว่าง กม.3+030 - กม.3+750 และแบบแนะนำสำหรับเขตทาง 40 เมตร ของกรมทางหลวง (Standard 
Drawing) 

6.2  แนวคิดในการออกแบบทางแยก 

ตามแนวเส้นทางโครงการ มีจุดตัดสำคัญ ดังนี้ 

1) จุดเริ่มต้นโครงการ ช่วงที่ 1 จุดตัดระหว่างทางหลวงหมายเลข 4085 กับ ทางหลวงหมายเลข 43 
(แยกพระพุทธ) 

2) จุดเริ่มต้นโครงการ ช่วงที่ 2 จุดตัดระหว่างทางหลวงหมายเลข 4085 กับทางรถไฟ 

มีรายละเอียด ดังนี้ 

6.2.1. จุดเริ ่มต้นโครงการ ช่วงที่ 1 จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4085 กับ ทางหลวงหมายเลข 43   
(แยกพระพุทธ) 

บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4085 กับ ทางหลวงหมายเลข 43 ลักษณะทางกายภาพ         
เป็นสี ่แยก ควบคุมทางแยกด้วยระบบสัญญาณไฟจราจร จากการตรวจสอบเบื้องต้น พบว่า มีปริมาณจราจร         
ในทิศทางบนทางหลวงหมายเลข 43 และทิศทางเลี้ยวขวาจากทางหลวงหมายเลข 43 เข้าสู่ทางหลวงหมายเลข 
4085 มีปริมาณค่อนข้างหนาแน่น 

ข้อมูลปร ิมาณจราจรบนทางแยกทางหลวงหมายเลข 4085 กับทางหลวงหมายเลข 43  
ทำการสำรวจปริมาณจราจร 12 ชั่วโมง พบว่า วันเสาร์ (วันหยุด) มีปริมาณจราจรเข้าสู่ทางแยกทั้งหมด 24,975 
PCU/12 ชม. (25,501 คัน/12 ชม.) มีสัดส่วนรถใหญ่ร้อยละ 8.29 โดยมีปริมาณจราจรผ่านทางแยกสูงสุดในทิศทาง
จากจังหวัดปัตตานีมุ่งหน้าอำเภอหาดใหญ่ เท่ากับ 9,687 PCU/12 ชม. (8,940 คัน/12 ชม.) มีปริมาณจราจรสูงสุด
ที่ช่วงเวลา 17:00 - 18:00 น. เท่ากับ 2,656 PCU/ชม. คิดเป็นประมาณ 10.63% ของปริมาณจราจรต่อ 12 ชั่วโมง 
โดยมีรายละเอียดผลสำรวจปริมาณจราจรในแต่ละทิศทาง ดังแสดงในรูปที่ 6-1 
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รูปที่ 6-1 ปริมาณจราจรที่ทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4085 กับ ทางหลวงหมายเลข 43 (แยกพระพุทธ)  

วันเสาร์ (วันหยุด) 
 

ผลคาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคต พบว่า ในปีเปิดให้บริการ (พ.ศ. 2573) มีปริมาณจราจรผ่าน
บริเวณทางแยกทั ้งหมด 4,512 PCU/ชม. เมื ่อเปิดบริการครบ 10 ปี (พ.ศ. 2583) และ 20 ปี (พ.ศ. 2593)            
จะมีปริมาณจราจรผ่านบริเวณทางแยกทั้งหมด 5,203 และ 6,079 PCU/ชม. ตามลำดับ ผลคาดการณ์ปริมาณ
จราจรบริเวณทางแยกในแต่ละทิศทาง แสดงดังรูปที่ 6-2 

 

NU NW NS NE

25.64% 6.93% 10.49% 0.71%

49 1,756 8,247 201

4 177 922 50

2 175 742 13

WN 8.47% 2,161 227 193

WE 0.54% 392 75 17

WS 3.47% 418 47 25 0 0 0 0.00% EU

WU 0.00% 41 15 1 22 73 325 0.85% EN

20 82 417 0.39% EW

22 100 486 0.39% ES

ไป อ.เทพา

50 971 16 4

33 805 43 3

520 9,687 218 57

2,273 3.12% 10.36% 1.20% 7.81%

2,656 SW SN SE SU

24,975

8.29%

การกระจายของปริมาณจราจรบนทางแยก PCU/12 ชม. (07.00-19.00 น.)

เร่งด่ วนเช้า (PCU/ชม.)

เร่งด่ วนเย็น (PCU/ชม.)

รวม (PCU/12 ช่ัวโมง)

ไป ปากน ้าเทพา

TMC 01_แยกพระพุทธ

ไป จ.ปัตตานี

ทิศทาง

% HV

ไป อ.หาดใหญ่

วันธรรมดา (วันเสาร์ ท่ี 31 สิงหาคม 2567)

        

N

E

S

W

        

      

      



 
 

 
  12 

 
 

รูปที่ 6-2 ปริมาณจราจรที่ทางแยกจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4085 กับ ทางหลวงหมายเลข 43 (แยกพระพุทธ) 

 

ที่ปรึกษาจึงเสนอแนวทางเลือกของบริเวณจุดตัดดังกล่าว 3 รูปแบบ ดังนี้ 

ตารางที่ 6-1 รูปแบบทางเลือกจุดเริ่มต้นโครงการ ช่วงที่ 1 จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4085 กับ ทางหลวง
หมายเลข 43 (แยกพระพุทธ) 

รูปแบบทางเลือก ภาพประกอบ 

รูปแบบที่ 1 สะพานยกระดับตามแนวทางหลวง
หมายเลข 43 (Fly Over) ร่วมกับวงเวียน (Roundabout) 

กำหนดให้ ทางหลวงหมายเลข 43 เป็นทางหลักในการ
เดินทาง โดยมีสะพานข้ามทางแยก รองรับปริมาณ
จราจรในทิศทาง เหนือ-ใต้ มีความสูงช่องลอดอย่าง
น ้อย 5.50 เมตร  ส ่วนการเด ินทางในทิศทางอ่ืน 
สามารถลอดใต้สะพานโดยใช้วงเวียน (Roundabout)  

ข้อดี 
• รถทางตรงบนทล 43 สามารถเคลื่อนที่โดยไม่ถูก

รบกวน  รถสามารถผ ่ านทางแยกได ้ อย ่ า ง               
มีประสิทธิภาพและปลอดภัย 
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• รถบรรท ุกสามารถใช ้วงเว ียนได ้  เน ื ่องจาก            
มีความสูงช่องลอดท่ีเพียงพอ 

• เป็นรูปแบบวงเวียนทำให้เกิดความปลอดภัยต่อคน
เดินเท้า เนื่องจากความเร็วภายในวงเวียนต่ำ  

• ประชาชนสามารถเดินทางข้ามฝั่งถนนได้เหมือนเดิม 
• การไหลของกระแสจราจรได้ทุกทิศทางได้ 
ข้อจำกัด 
• ความสูงเสาและตัวสะพานทำให้บดบังทัศนียภาพ 
รูปแบบที่ 2 สะพานยกระดับตามแนวทางหลวง
หมายเลข 43 (Fly Over) ร ่วมก ับวงเว ียนแบบ   
หยดน ้ำ (Raindrop Roundabout) และสะพาน
ยกระดับรูปเกือกม้า (U-Turn) 

กำหนดให้ ทางหลวงหมายเลข.43 เป็นทางหลักในการ
เดินทาง โดยมีสะพานข้ามทางแยก รองรับปริมาณ
จราจรในทิศทาง เหนือ-ใต้ ส่วนการเดินทางในทิศทาง
เล ี ้ยวขวาท ุกท ิศทาง ให ้ ใช ้วงเว ียนแบบหยดน้ำ 
(Raindrop Roundabout) บริเวณใต้สะพาน สำหรับ
รถขนาดเล็ก ที่ความสูงไม่เกิน 3.50 เมตร ส่วนรถขนาด
ใหญ่ ให ้ใช ้สะพานยกระดับรูปเก ือกม้า (U-Turn)      
บนทางหลวงหมายเลข 43 

ข้อดี  
• รถทางตรงบนทางหลวงหมายเลข 43 สามารถ

เคลื่อนที่โดยไม่ถูกรบกวน 
• เป ็นร ูปแบบวงเว ียนทำให้เก ิดความปลอดภัย      

ต่อคนเดินเท้า เนื่องจากความเร็วภายในวงเวียนต่ำ 
• การไหลของกระแสจราจรได้ทุกทิศทางได้ 
• ประชาชนสามารถเดินทางข้ามฝั่งถนนได้เหมือนเดิม 
ข้อจำกัด 
• ความสูงเสาและตัวสะพานทำให้บดบังทัศนียภาพ  
• รถบรรท ุกไม ่สามารถเข ้าร ่วมใช ้วงเว ียนได้  

เนื่องจากมีความสูงช่องลอดไม่เพียงพอ 
• ในอนาคตหากมีการปรับปรุงแก้ไขบริเวณจุดตัด

ทางแยกระดับพื้นจะทำได้ยากกว่ารูปแบบที่ 1 
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รูปแบบที ่ 3 สะพานยกระดับแบบเชื ่อมโดยตรง 
(Directional Ramp) ร ่ วมก ับสะพานยกระดั บ       
รูปเกือกม้า 

กำหนดให้ ท43 เป็นทางหลักในการเดินทาง โดยเป็น
ทางระดับพื้นท่ีปรับปรุงเกาะกลาง เพ่ือแบ่งแยกทิศทาง
จราจรบนทางหลัก ในทิศทางเลี ้ยวขวา จาก ทล.43  
เข้าสู่ ทล.4085 มุ่งไป อ.เทพา เป็นสะพานยกระดับ
แบบเชื่อมโดยตรง (Directional Ramp) ส่วนทิศทาง
เล ี ้ยวขวาอ ื ่น ให ้ใช ้สะพานยกระด ับร ูปเก ือกม้า         
(U-Turn) บนทล.43 

ข้อดี  
• การเดินทางเลี้ยวขวา จาก ทล.43 เข้าสู่ ทล.4085 

เป็น Directional Ramp สามารถใช้ความเร็วได้ 
• รถทางตรงบนทล.43 สามารถเคลื่อนที่โดยไม่ถูก

รบกวน 
ข้อจำกัด 
• ความสูงเสาและตัวสะพานทำให้บดบังทัศนียภาพ  
• ใช้พื้นที่ในการก่อสร้างมาก 
• การเด ินทางเล ี ้ยวขวาในทิศทางอื ่น  ต ้องเพ่ิม

ระยะเวลาในการเดินทางเพ่ือไปใช้สะพานยกระดับ
รูปเกือกม้า (U-Turn) บนทางหลวงหมายเลข 43 

• ประชาชนไม่สามารถเดินทางข้ามถนน ทล.43     
ได้เหมือนเดิม 

 

 
ปัจจัยการพิจารณาคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับจุดเริ่มต้นโครงการ ช่วงที่ 1 จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4085  
กับ ทางหลวงหมายเลข 43 (แยกพระพุทธ) 

ลำดับ ปัจจัย 
1 ด้านวิศวกรรมและการจราจร ( 35 คะแนน ) 

1.1 รูปแบบทางเรขาคณิต 
1.2 ความปลอดภัยในการขับขี่ผ่านทางแยก 
1.3 ความล่าช้าเฉลี่ยของทางแยก 
1.4 ความยากง่ายในการก่อสร้าง 
1.5 ผลกระทบการจราจรระหว่างก่อสร้าง 
2 ด้านเศรษฐศาสตร์และการลงทุน ( 30 คะแนน ) 

2.1 ค่าก่อสร้างและค่าบำรุงรักษา 
2.2 ความคุ้มค่าในการลงทุน 
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ลำดับ ปัจจัย 
3 ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม  ( 35 คะแนน ) 

3.1 อากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 
3.2 สาธารณูปโภค 
3.3 ผู้ใช้ทางและคมนาคม 
3.4 ทัศนียภาพ 

 

6.2.2. จุดเริ่มต้นโครงการ ช่วงท่ี 2 จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4085 กับทางรถไฟ 

บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4085 กับทางรถไฟ ลักษณะทางกายภาพเป็นสามแยก             
ไม่มีสัญญาณไฟจราจร ทิศทางเลี้ยวซ้ายผ่านตลอด บริเวณทางแยก มีขนาด 4 ช่องจราจร เมื่อมุ่งหน้าเข้าสู่จุดตัด  
ทางรถไฟ เหลือเพียง 2 ช่องจราจร จากการตรวจสอบเบื้องต้น พบว่า มีปริมาณจราจรค่อนข้างหนาแน่น เนื่องจาก  
มีสถานทีร่าชการ เช่น ที่ว่าการอำเภอเทพา วิทยาลัย โรงเรียน และสวนสาธารณะ ฯลฯ 

ข้อมูลปริมาณจราจรบนทางแยกทางหลวงหมายเลข 4085 กับทางรถไฟ ทำการสำรวจปริมาณ
จราจร 12 ชั่วโมง พบว่า วันศุกร์ (30 สิงหาคม พ.ศ 2567) มีปริมาณจราจรเข้าสู่ทางแยกทั้งหมด 8,722  PCU/12 
ชม. (11,963 คัน/12 ชม.) มีสัดส่วนรถใหญ่ร้อยละ 3.40 โดยมีปริมาณจราจรผ่านทางแยกสูงสุด  ในทิศทางจาก
อำเภอสะบ้าย้อยมุ่งหน้าแยกพระพุทธ เท่ากับ 1,943 PCU/12 ชม. (2,163 คัน/12 ชม.) มีปริมาณจราจรสูงสุดที่
ช่วงเวลา 16:00 - 17:00 น. เท่ากับ 1,008 PCU/ชม. คิดเป็นประมาณ 11.56% ของปริมาณจราจรต่อ 12 ชั่วโมง 
โดยมีรายละเอียดผลสำรวจปริมาณจราจรในแต่ละทิศทาง ดังแสดงในรูปที่ 6-3 
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รูปที่ 6-3 ปริมาณจราจรที่ทางแยก จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4085 กับทางรถไฟ วันศุกร์ (วันทำงาน ปลายสัปดาห์) 

 

ผลคาดการณ์ปริมาณจราจรในอนาคต พบว่า ในปีเปิดให้บริการ (พ.ศ. 2573) มีปริมาณจราจรผ่านบริเวณทาง
แยกทั้งหมด 1,422 PCU/ชม. เมื่อเปิดบริการครบ 10 ปี (พ.ศ. 2583) และ 20 ปี (พ.ศ. 2593) จะมีปริมาณจราจรผ่าน
บริเวณทางแยกทั้งหมด 1,665 และ 1,962 PCU/ชม. ตามลำดับ ผลคาดการณ์ปริมาณจราจรบริเวณทางแยกในแต่ละ
ทิศทาง แสดงดังรูปที่ 6-4 

NW NS

0.44% 0.57%

1,121 1,397

138 163

155 139

WN 1.18% 1,072 154 133

WS 9.48% 1,833 226 160

ไป แยกพระพุทธ

150 127

195 132

1,943 1,356

864 7.67% 0.73%

1,008 SW SN

8,722

3.40%% HV

ทิศทาง

การกระจายของปริมาณจราจรบนทางแยก PCU/12 ชม. (07.00-19.00 น.)

เร่งด่ วนเช้า (PCU/ชม.)

เร่งด่ วนเย็น (PCU/ชม.)

รวม (PCU/12 ช่ัวโมง) ไป อ .สะบ้าย้อย

ไป อ .เทพา

TMC 02
วันธรรมดา (วันศุกร์ ท่ี 30 สิงหาคม 2567)

        

N

E

S

W           

    4085
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รูปที่ 6-4 ปริมาณจราจรที่ทางแยก จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4085 กับทางรถไฟ 

 
ที่ปรึกษาจึงเสนอแนวทางเลือกของบริเวณจุดตัดดังกล่าว 3 รูปแบบ ดังนี้ 

ตารางท่ี 6-2 รูปแบบทางเลือกจุดเริ่มต้นโครงการ ช่วงท่ี 2 จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4085 กับทางรถไฟ 
รูปแบบทางเลือก ภาพประกอบ 

รูปแบบที่ 1 สะพานยกระดับรูปเกือกม้าแบบสวนทาง 
(2-Way U-Turn) ร่วมกับวงเวียน (Roundabout) 

สะพานยกระดับรูปเกือกม้าแบบสวนทางขนาด 4 ช่อง
จราจร (2-Way U-Turn) ซึ่งต้องก่อสร้างในเขตพื้นที่ของ
การรถไฟฯฝั่งทิศตะวันตก โดยปรับปรุงทางแยกบริเวณ
หน้าอำเภอเทพา และบริเวณจุดเช ื ่อมทางสาธารณะ   
เล ียบทางรถไฟ เป ็นรูปแบบวงเว ียน (Roundabout)     
โดยรูปแบบนี้มีการเวนคืนพื้นที่เพิ ่มเติม เพื่อให้มีระยะ
มองเห็นที่ปลอดภัย บริเวณทางเลี้ยว 

ข้อดี 
• รถทางตรงสามารถเคลื่อนที่โดยไม่ถูกรบกวน  
• เป็นรูปแบบวงเวียนทำให้เกิดความปลอดภัยต่อคนเดิน

เท้า เนื่องจากความเร็วภายในวงเวียนต่ำ 
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• ลดจุดตัดกระแส (Conflict point) ของทางแยก 
• มีสะพานกลับรถยกระดับเพียงฝั ่งเดียว ทำให้ลด    

การบดบังทัศนียภาพ 
• ไม่กระทบบ้านเรือนที่อยู่ใกล้กับเขตทางรถไฟ 
ข้อจำกัด 
• ความสูงเสาและตัวสะพานทำให้บดบังทัศนียภาพ  
• ราคาค่าก่อสร้างและค่าบำรุงสูง 
รูปแบบที่ 2 สะพานยกระดับรปูเกือกม้าแบบทิศทาง
เดียว (1-Way U- Turn) ร่วมกบัวงเวียน (Roundabout) 

สะพานยกระดับรูปเกือกม้าแบบทิศทางเดียวทางขนาด 2 
ช ่องจราจร  (1 -Way U-Turn) ฝ ั ่ งท ิศตะว ันตกและ           
ทิศตะวันออกของจุดตัดทางรถไฟ ซึ่งจำเป็นต้องขอใช้พื้นที่
ของการรถไฟในการก่อสร้าง โดยปรับปรุงทางแยกบริเวณ
หน้า อำเภอเทพา และบริเวณจุดเชื ่อมทางสาธารณะ   
เล ียบทางรถไฟ เป ็นรูปแบบวงเว ียน (Roundabout)     
โดยรูปแบบนี้มีการเวนคืนพื้นที่เพิ ่มเติม เพื่อให้มีระยะ
มองเห็นที่ปลอดภัย บริเวณทางเลี้ยว 

ข้อดี  
• รถทางตรงสามารถเคลื่อนที่โดยไม่ถูกรบกวน 
• เป็นรูปแบบวงเวียนทำให้เกิดความปลอดภัยต่อคนเดินเท้า 

เนื่องจากความเร็วภายในวงเวียนต่ำ 
• ลดจุดตัดกระแส (Conflict point) ของทางแยก 
• การเดินทางบนสะพานกลับรถยกระดับ มีการแยก

ทิศทางการจราจรวางไว้ทั ้งสองด้าน ทำให้ลดจุดตัด
กระแส (Conflict point) เข้าร่วมใช้วงเวียนได้ดีกว่า
รูปแบบที่ 1 

• ไม่กระทบบ้านเรือนที่อยู่ใกล้กับเขตทางรถไฟ 
ข้อจำกัด 
• ความสูงเสาและตัวสะพานทำให้บดบังทัศนียภาพ 

มากกว่ารูปแบบที่ 1 

 

 

ร ูปแบบท ี ่  3 สะพานยกระด ับตามแนวทางหลวง
หมายเลข 4085 (Fly Over) ร่วมกับทางลอดใต้ทาง
รถไฟ  

สะพานยกระดับข้ามทางแยกและทางรถไฟ ตามแนว     
ทางหลวงหมายเลข 4085 และออกแบบทางลอดใต้ทาง
รถไฟแบบสวนทาง สำหรับรถยนต์ขนาดเล็ก ความสูง     

 



 
 

 
  19 

ไม่เกิน 2.50 เมตร ฝั่งทิศตะวันตกของจุดตัดทางรถไฟ     
ซึ่งจำเป็นต้องขอใช้เขตทางรถไฟในการก่อสร้างทางลอด 

ข้อดี  
• ไม่ต้องเวนคืนพื้นที่ที่ดินเอกชน 
• เป็นรูปแบบที่พบได้ทั่วไปบนทางหลวง ซึ่งจะช่วยลด

ความสับสนของผู้ใช้ทาง 
• รถทางตรงสามารถเคลื่อนที่โดยไม่ถูกรบกวน 
• เป็นรูปแบบวงเวียนทำให้เกิดความปลอดภัยต่อคนเดินเท้า 

เนื่องจากความเร็วภายในวงเวียนต่ำ 
ข้อจำกัด 
• ความสูงเสาและตัวสะพานทำให้บดบังทัศนียภาพ

มากกว่ารูปแบบที่ 1 และ 2 
• ทางลอดข้ามทางรถไฟ เป็นบริเวณที่ประสบปัญหาน้ำ

ท่วมขัง จึงต้องมีระบบจัดการการระบายน้ำที่ดี 
• ค่าบำรุงดูแลรักษาสูงกว่ารุปแบบที่ 1 และ 2 
• มีความยุ่งยากเรื่องการรื้อย้ายสาธารณูปโภคที่อยู่ใต้  

ผิวจราจรทั้งหมดมาวางในแนวใหม่ 
 
ปัจจัยการพิจารณาคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4085 กับทางรถไฟ 

ลำดับ ปัจจัยที่พิจารณา 
1 ด้านวิศวกรรมและจราจร ( 35 คะแนน ) 

1.1 รูปแบบทางเรขาคณิต 
1.2 ความปลอดภัยในการขับขี่ผ่านทางแยก 
1.3 ความล่าช้าเฉลี่ยของทางแยก  
1.4 ความยากง่ายในการก่อสร้าง  
1.5 ผลกระทบการจราจรระหว่างก่อสร้าง 
2 ด้านเศรษฐศาสตร์และการลงทุน ( 30 คะแนน ) 

2.1 ค่าก่อสร้างและค่าบำรุงรักษา 
2.2 ค่าเวนคืนพื้นที่ 
2.3 ความคุ้มค่าในการลงทุน 
3 ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม ( 35 คะแนน ) 

3.1 อากาศ เสียง และ ความสั่นสะเทือน  
3.2 สาธารณูปโภค 
3.3 ผู้ใช้ทางและคมนาคม 
3.4 การโยกย้ายและการเวนคืน 
3.5 ทัศนียภาพ 
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7. การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
พื้นที่ศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ สำหรับการศึกษาผลกระทบ    

ด้านโบราณสถาน แหล่งโบราณคดีแหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์จะครอบคลุมระยะ 1 กิโลเมตร           
จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ การตรวจสอบข้อจำกัดทางด้านสิ่งแวดล้อม พื้นที่อ่อนไหว และสภาพแวดล้อมในปัจจุบัน 
จากข้อมูลทุติยภูมิ การลงสำรวจพื้นที่ และการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดล้อม เพื่อประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดวา่จะ
เกิดขึ้นจากกิจกรรมโครงการครอบคลุมทั้งในระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้างและระยะดำเนินการ พร้อมทั้งกำหนด
มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีความเหมาะสม โดยมีขั้นตอนการดำเนินงาน แสดงไว้ในรูปที่ 7-1 
และมีปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่นำมาประกอบการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม ทั้งหมด 37 ปัจจัย รายละเอียด ดังตารางที่ 7-1 

 
รูปที่ 7-1 ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
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ตารางท่ี 7-1  ปัจจัยสิ่งแวดล้อมและประเด็นการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ประเด็นการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

1) ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ  
(1) ภูมิสัณฐาน • ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพของภูมิประเทศ 
(2) ทรัพยากรดิน • ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของดิน 

• ผลกระทบต่อการปนเปื้อนในดิน 
• ผลกระทบจากการสูญเสียดินหรือการเคลื่อนย้ายดินออกจากบริเวณเดิม 
• ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน 
• ผลกระทบจากการเปลี่ยนแปลงเสถียรภาพและการทรุดตัวของดิน 

(3) ธรณีวิทยา • ผลกระทบต่อโครงสร้างทางธรณีวิทยา 
• ผลกระทบต่อการเกิดแผ่นดินไหวจากการพัฒนาโครงการ 

(4) ทรัพยากรแร่ธาตุ • ผลกระทบต่อการสูญเสียประโยชน์ในการใช้ทรัพยากรแร่ธาตุ 
(5) น้ำผิวดินและใต้ดิน  
     5.1 น้ำผิวดิน • ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำผิวดิน 

• ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดิน 
     5.2 น้ำใต้ดิน • ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพอุทกวิทยาน้ำใต้ดิน 

• ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำใต้ดิน 
(6) น้ำทะเล • ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงทางสมุทรศาสตร์ 
(7) อากาศและบรรยากาศ • ผลกระทบจากการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองที่เกิดจากการดำเนินโครงการ              

ต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 
• ผลกระทบจากการเพิ ่มขึ ้นของมลพิษทางอากาศ เช่น CO NO2 จากยานพาหนะ  

และเครื่องจักรต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 
(8) เสียง • ผลกระทบเสียงรบกวนจากการดำเนินโครงการต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 
(9) ความสั่นสะเทือน • ผลกระทบจากความสั่นสะเทือนจากการดำเนินโครงการต่อพื้นท่ีอ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 

2) ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ  
(1) ระบบนิเวศ • ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศ 

(2) สัตว์ในระบบนิเวศ • ผลกระทบต่อการรบกวนแหล่งอาศัย แหล่งหากินและแหล่งหลบภัยของสัตว์ในระบบนิเวศ 
(3) พืชในระบบนิเวศ • ผลกระทบต่อพืชในระบบนิเวศ 
(4) สิ่งมีชีวิตหายาก • ผลกระทบต่อสิ่งมีชีวิตหายาก 
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ตารางท่ี 7-1  ปัจจัยสิ่งแวดล้อมและประเด็นการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (ต่อ) 
ปัจจัยสิ่งแวดล้อม ประเด็นการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 

3) คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์  
(1) น้ำเพ่ือการอุปโภคและบริโภค • ผลกระทบต่อปริมาณและคุณภาพน้ำอุปโภคและบริโภคของประชาชน 
(2) การคมนาคมขนส่ง • ผลกระทบต่อการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการสัญจร การจราจรของโครงข่าย

เส้นทางคมนาคมหลัก และโครงข่ายเส้นทางคมนาคมในท้องถิ่น 
(3) สาธารณูปโภค • ผลกระทบจากการรื้อย้ายสาธารณูปโภค เช่น เสาไฟฟ้า สายโทรศัพท์ ท่อประปา เป็นต้น 
 (4) พลังงาน • ผลกระทบจากการเพิ่มของการใช้พลังงานของโครงการ 
(5) การควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ • ผลกระทบต่อการกีดขวางการไหลของน้ำหรือลดประสิทธิภาพการระบายน้ำ 

ตามสภาพธรรมชาติ ระบบควบคุมน้ำท่วม และการระบายน้ำท่ีมีอยู่เดิม 
(6) การเกษตรกรรม • ผลกระทบต่อการสูญเสียพื้นท่ีเกษตรกรรม 
(7) การอุตสาหกรรม • ผลกระทบต่อการประกอบการอุตสาหกรรม 
(8) เหมืองแร่ • ผลกระทบต่อการทำเหมืองแร่ 
(9) สันทนาการ • ผลกระทบต่อการเป็นอุปสรรคในการเข้าสู่แหล่งท่องเท่ียวหรือสูญเสียพื้นท่ีท่องเท่ียว/

พื้นท่ีสันทนาการ 
(10) การใช้ท่ีดิน  • ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงการใช้ประโยชน์ท่ีดินจากสภาพปัจจุบัน 

4) คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต  
(1) เศรษฐกิจสังคม • ผลกระทบต่อโครงสร้างความสัมพันธ์ทางสังคมของชุมชน 

• ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของชุมชน 
(2) การโยกย้ายและการเวนคืน • ผลกระทบต่อการโยกย้ายถิ่นฐาน การสูญเสียทรัพย์สินและกรรมสิทธิ์ท่ีดิน  
(3) การศึกษา • ผลกระทบต่อการพัฒนาด้านการศึกษา/โอกาสในการเข้ารับการศึกษา 
(4) การสาธารณสุข • ผลกระทบต่อปัญหาด้านสาธารณสุขของชุมชน  
(5) อาชีวอนามัย • ผลกระทบจากโรคและการบาดเจ็บต่อสุขภาพและอนามัยเน่ืองจากอุบัติเหตุ 

จากการทำงานของคนงาน 

(6) การแบ่งแยก • ผลกระทบต่อความสะดวกในการเดินทางติดต่อระหว่างคนในชุมชนรวมท้ัง 
การเข้าถึงพื้นท่ีท่ีต้องการ 

(7) อุบัติเหตุและความปลอดภัย • ผลกระทบต่อความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถ/ถนนและคนเดินเท้า/ 
จุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 

(8) ความปลอดภัยในสังคม • ผลกระทบต่อการเกิดอาชญากรรมและการเกิดความไม่ปลอดภัยในสังคม 
(9) สุขาภิบาล • ผลกระทบต่อการจัดการขยะมูลฝอย ของเสีย น้ำเสียของชุมชน 
(10) สารอันตราย • ผลกระทบจากสารอันตรายท่ีใช้ในกิจกรรมโครงการ 
(11) ความสำคัญเฉพาะต่อชุมชน • ผลกระทบต่อสิ่งปลูกสร้างและพื้นท่ีท่ีมีความสำคัญเฉพาะต่อชุมชน 
(12) ผู้ใช้ทาง • ผลกระทบต่อระยะเวลาท่ีใช้ในการเดินทาง 
(13) ประวัติศาสตร์และโบราณคดี • ผลกระทบต่อการถูกทำลายหรือทำให้เสียหายต่อโบราณสถานและโบราณวัตถุที่มีความสำคัญ 
(14) สุนทรียภาพ • ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพหรือลดคุณค่าของภูมิทัศน์/ทัศนียภาพ 
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7.1  ตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อมตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม 

การตรวจสอบข้อจำกัดของพ้ืนที่ด้านสิ่งแวดล้อมตามประกาศกระทรวงทรัพยากรและสิ่งแวดล้อม   
เร ื ่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ ่งต ้องจัดทำรายการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม               
และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื ่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 ประกาศ       
ในราชกิจจานุเบกษาเล่ม 141 ตอนพิเศษ 4ง วันที่ 5 มกราคม 2567 เอกสารท้ายประกาศ 4 ตามท้ายประกาศลำดับที่ 
20 และลำดับที่ 33 รายละเอียดดังตารางท่ี 7-2 
ตารางท่ี 7-2 สรุปพื้นที่ศึกษาโครงการเปรียบเทียบกับกฎหมายและข้อกำหนดที่เกี่ยวข้อง 

ลำดับ ประเภทโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ผลการตรวจสอบพื้นที่ของโครงการ 

20 ทางหลวงหร ือถนน ซึ ่งม ีความหมายตามกฎหมาย 
ว่าด้วยทางหลวง ที่ตัดผ่านพ้ืนที่ดังต่อไปนี้ 
20.1 พื้นที่เขตรักษาพันธุ ์สัตว์ป่าและเขตห้ามล่าสัตว์ป่า 
ตามกฎหมายว่าด้วยการสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า 

 
 
พื้นที ่โครงการตัดผ่านเขตพื ้นที ่ห้ามล่าสัตว์ป่า จำนวน 1 แห่ง  
คือ เขตห้ามล่าสัตว์ป่าเขาปะช้าง-แหลมขาม 

20.2 พื้นที่เขตอุทยานแห่งชาติ ตามกฎหมายว่าด้วยอุทยาน
แห่งชาติ 

พื้นที ่โครงการไม่ได้ตัดผ่านเขตอุทยานแห่งชาติตามกฎหมาย 
ว่าด้วยอุทยานแห่งชาติ 

20.3 พื้นที่ท่ีคณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบกำหนดให้เป็นพื้นที่
ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำช้ันท่ี 2 

ที่ตั้งโครงการอยู่ในพื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 5 

20.4 พื้นที่ป่าชายเลนในเขตป่าสงวนแห่งชาติ ในพื ้นที ่ศึกษาโครงการพบพื ้นที ่ป่าชายเลน ตามมติคณะรัฐมนตรี  
ปี พ.ศ. 2543 แต่ไม่อยูใ่นเขตพื้นที่ป่าสงวนแห่งชาติ 

20.5 พื้นที่ชายฝั่งทะเลในระยะ 50 เมตร ห่างจากระดับน้ำทะเล
ขึ้นสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ 

พื้นที่ศึกษาโครงการตั้งอยู่ท่ีห่างจากชายฝั่งทะเลที่ใกล้ที่สุดประมาณ 
240 เมตร 

20.6 พื้นที่ท่ีอยู่ในหรือใกล้พื้นที่ชุ่มน้ำที่มีความสำคัญระหว่าง
ประเทศหรือแหล่งมรดกโลกที ่ข ึ ้นบัญชีแหล่งมรดกโลก      
ตามอนุสัญญาระหว่างประเทศในระยะทาง 2 กิโลเมตร 

ในระยะ 2 กิโลเมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการไม่พบพื้นท่ี
ชุ ่มน้ำที่มีความสำคัญระหว่างประเทศหรือแหล่งมรดกโลกที่ขึ้น
ทะเบียน 

20.7 พื้นที่ที่ตั้งอยู ่ใกล้โบราณสถาน แหล่งโบราณคดีแหล่ง
ประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัต ิศาสตร์ ตามกฎหมาย 
ว่าด้วยโบราณสถาน โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑสถาน
แห่งชาติ ในระยะทาง 1 กิโลเมตรยกเว้นถนนผังเมือง ตามที่
กำหนดไว้ในกฎหมายว่าด้วยการผังเมือง 

ในระยะทาง 1 กิโลเมตร จากแนวเส้นทางโครงการ พบแหล่งโบราณ
สถานที่ยังไม่ขึ้นทะเบียน จำนวน 1 แห่ง คือ วัดเทพาไพโรจน์ 

33 โครงการทุกประเภทที่อยู่ในพื้นที่ที่คณะรัฐมนตรีได้มีมติ
เห็นชอบกำหนดให้เป็นพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ำชั้น 1 

ที่ตั้งโครงการอยู่ในพื้นที่ช้ันคุณภาพลุ่มน้ำชั้นที่ 5 

ท ี ่มา  :   ประกาศกระทรวงทร ัพยากรธรรมชาต ิและส ิ ่ งแวดล ้อม เร ื ่ อ ง  กำหนดโครงการ ก ิจการ หร ือการดำเน ินการ ซ ึ ่ งต ้องจ ัดทำรายงาน  
การประเม ินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ ว ิธ ีการ และเงื ่อนไขในการจัดทำรายงานการประเม ินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566  
ประกาศในราชกิจจานุเบกษาเล่ม 141ตอนพิเศษ 4ง วันที่ 5 มกราคม 2567 

7.2  ตรวจสอบข้อจำกัดพื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม ในรัศมีศึกษา 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ 

พื้นที่อ่อนไหวด้านสิ่งแวดล้อม เป็นพื้นที่ที ่คาดว่าโครงการดังกล่าวนั้นส่งผลต่อคุณภาพชีวิตและ 
ความเป็นอยู่ต่อชุมชน พื้นที่อ่อนไหวที่กำหนดเพื่อการตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อม ได้แก่ ศาสนสถาน 
สถานศึกษา สถานพยาบาล และชุมชน/หมู่บ้าน จากการตรวจสอบ พื้นที่อ่อนไหวในระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการ ช่วงที่ 1 พบพื้นที่อ่อนไหวทั้งสิ ้น จำนวน 13 แห่ง และช่วงที่ 2 พบพื้นที่อ่อนไหวทั้งสิ้น   
จำนวน 23 แห่ง ดังตารางท่ี 7-3  
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ตารางท่ี 7-3  พื้นที่อ่อนไหวในระยะ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 
ช่วงแนวเส้นทางโครงการ ลำดับที ่ ประเภท รายละเอียด 

ช่วงที่ 1 

1 สถานศึกษา ศูนย์การศึกษาอิสลามประจำมัสยิด(ดารุลญันนะห์) 
2 ศาสนสถาน มัสยิดดารุลญันนะห ์
3 ศาสนสถาน มัสยิดบ้านนาเกาะ 
4 สถานศึกษา ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กพระพุทธ 
5 สถานศึกษา โรงเรียนบ้านพระพุทธ 
6 สถานศึกษา สถาบันศึกษาปอเนาะดารุดดีน 
7 สถานศึกษา โรงเรียนวัดเทพาไพโรจน ์
8 ศาสนสถาน วัดเทพาไพโรจน ์
9 ชุมชน/หมู่บ้าน หมู่ที่ 2 บ้านพระพุทธ ตำบลเทพา 
10 ชุมชน/หมู่บ้าน หมู่ที่ 4 บ้านทา่ดี ตำบลเทพา 
11 ชุมชน/หมู่บ้าน หมู่ที่ 7 บ้านปากบางเทพา ตำบลเทพา 
12 ชุมชน/หมู่บ้าน หมู่ที่ 1 บ้านบ่อเตย ตำบลปากบาง 
13 ชุมชน/หมู่บ้าน หมู่ที่ 4 บ้านคลองประดู ่ตำบลปากบาง 

ช่วงที่ 2 

1 ศาสนสถาน มัสยิดบ้านศาลา 
2 สถานศึกษา ศูนย์การศึกษานอกระบบและการศึกษาตามอัธยาศัยอำเภอเทพา 
3 สถานศึกษา วิทยาลยัชุมชนสงขลา 
4 สถานศึกษา โรงเรียนเทพา 
5 สถานศึกษา โรงเรียนบ้านป่ากอ 
6 สถานศึกษา โรงเรียนบ้านเทพา 
7 สถานศึกษา โรงเรียนพัฒนสงขลาบริรักษ์ 
8 ศาสนสถาน มัสยิดฟูหล่าหลนนาอีม 
9 สถานศึกษา โรงเรียนอนุบาลเทพา 
10 สถานศึกษา ศูนย์การศึกษาอิสลามฟูหล่าหลนนาอีม 
11 สถานศึกษา ศูนย์พัฒนาเด็กเล็กอำเภอเทพา 
12 ศาสนสถาน วัดสุริยาราม 
13 ศาสนสถาน มัสยิดบาบุลฮัสเราะ 
14 ศาสนสถาน วัดพิกุลบุญญาราม 
15 ชุมชน/หมู่บ้าน ชุมชนทุ่งพร้าว ตำบลเทพา 
16 ชุมชน/หมู่บ้าน ชุมชนมุสลิม ตำบลเทพา 
17 ชุมชน/หมู่บ้าน ชุมชนประธานสุขา ตำบลเทพา 
18 ชุมชน/หมู่บ้าน ชุมชนพัฒนาชุมชน ตำบลเทพา 
19 ชุมชน/หมู่บ้าน ชุมชนเกษตรขันธ์ ตำบลเทพา 
20 ชุมชน/หมู่บ้าน ชุมชนท่าเรือ ตำบลเทพา 
21 ชุมชน/หมู่บ้าน หมู่ที่ 1 บ้านทา่พรุ ตำบลเทพา 
22 ชุมชน/หมู่บ้าน หมู่ที่ 3 บ้านพรุหมาก ตำบลเทพา 
23 ชุมชน/หมู่บ้าน หมู่ที่ 5 บ้านทุ่ง ตำบลเทพา 

 

7.3  ตรวจสอบการตัดผ่านพื้นที่แหล่งน้ำ 

จากการสำรวจพื้นที่ศึกษาโครงการพบแหล่งน้ำที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านจำนวน 3 แห่ง คือ 
คลองท่ามา คลองโต๊ะกา และแม่น้ำเทพา นอกจากนี้ยังมคีลองที่ตั้งอยู่ในบริเวณใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ 
จำนวน 1 แห่ง ได้แก่ คลองป่าคำ ซึ่งอยู่ห่างออกไปประมาณ 50 เมตร  
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8. การมีส่วนร่วมของประชาชน 
การมีส่วนร่วมของประชาชน ประกอบด้วย 2 กิจกรรมหลัก คือ  

1) การประชาสัมพันธ์  
งานทั้ง 2 กิจกรรมจะดำเนินคู่กันกับการเข้าพบเพื่อหารือและรับฟังความคิดเห็นของหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง

และผู้นำชุมชนในพื้นที่ เพื่อให้ประชาชนและหน่วยงานสามารถเข้าถึงข้อมูลและรับรู้ด้วยความเข้าใจตลอดระยะเวลา
การศึกษา พร้อมทั ้งเปิดโอกาสให้แสดงความคิดเห็นต่อโครงการผ่านช่องทางติดต่อที ่กลุ ่มเป้าหมายสะดวก เช่น          
การประชุม เว็บไซต์โครงการ เฟซบุ๊กโครงการ กลุ่มไลน์โครงการ โทรศัพท์ เป็นต้น ดังรูปที่ 8-1 

2) การรับฟังความคิดเห็น ประกอบด้วยงาน 3 ส่วน คือ  

- การพบปะหารือและรับฟังความคิดเห็นจากหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและผู้นำชุมชน  
- การจัดสัมมนา 3 ครั้ง  
- การจัดประชุมกลุ่มย่อย 2 ครั้ง 

 

 
รูปที่ 8-1 ข้ันตอนและแผนการดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน  

การประชมุปฐมนิเทศโครงการ  
(สัมมนา ครั้งที่1)  

วันพฤหัสบดีที่ 19 กันยายน พ.ศ. 2567 

เพื่อนำเสนอความเป็นมา วตัถุประสงค์  
ขอบเขตการศึกษา และแนวคิดเบื้องตน้ 

ในการพัฒนาโครงการ 

การประชมุเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบ
ทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น  

(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)  
วันอังคารที่ 26 พฤศจิกายน พ.ศ. 2567 

เพื่อนำเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบ
ทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น หลักเกณฑ์

การคัดเลือกของโครงการ 

การประชมุสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนา
โครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)  

ประมาณเดือนมกราคม 2568 

เพื่อนำเสนอผลการคัดเลือกรูปแบบ 
การพัฒนาโครงการ 

การประชมุหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม  
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 

ประมาณเดือนมิถุนายน 2568 

เพื่อนำเสนอมาตรการป้องกัน แก้ไข  
และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

การประชมุเพื่อสรุปผลการศึกษาโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 3) 

ประมาณเดือนสิงหาคม 2568 

เพื่อนำเสนอผลการออกแบบรายละเอียดดา้น
วิศวกรรม มาตรการป้องกัน แก้ไข และลด

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และผลการดำเนินงาน
การมีส่วนร่วมของประชาชน 
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8.1  การเข้าพบเพื่อหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและผู้นำชุมชน 

ทางโครงการได้เข้าพบปะหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและผู้นำชุมชน เพื่อนำเสนอข้อมูลโครงการเบื้องต้น พร้อมทั้ง
รับฟังความคิดเห็นเพื่อนำมาพิจารณาใช้ให้เกิดประโยชน์กับการศึกษาโครงการ ดังสรุปไว้ในตารางที่ 8-1 ผลการเข้าพบ
เพื่อหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและผู้นำชุมชน 

หน่วยงาน ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการ 
ผู้ว่าราชการจังหวัดสงขลาและนายอำเภอเทพา 

 

- จังหวัดเห็นด้วยกับการขยายผิวจราจร เพราะทำให้การเดินทางสะดวกและมี
ความปลอดภัยมากยิ่งขึ้น  

- ยินดีท่ีจะสนับสนุนข้อมูลเกี่ยวกับแนวสายทางให้แก่ท่ีปรึกษา 
- ขอให้โครงการคำนึงถึงกระบวนการมีส่วนร่วมของประชาชนให้ประชาชน  

ได้เข้ามามีส่วนร่วมตลอดโครงการ 

เขตห้ามล่าสัตว์ป่าเขาปะช้าง-แหลมขาม  

 

- ในการเข้าศึกษาในเขตห้ามล่าสัตว์ป่าเขาปะช้าง-แหลมขาม ต้องได้รับการ
อนุญาตให้เข ้าศึกษาวิจ ัยในเขตห้ามล่าสัตว์ป่าเขาปะช้าง -แหลมขาม  
ตามระเบียบก่อน ถึงจะสามารถเริ่มดำเนินการได้ 

- ควรมีการตรวจสอบเขตทางเดิมกรมทางหลวงว่าได้มีการขออนุญาตไว้ถูกต้อง
แล้วหรือไม ่

องค์การบริหารส่วนตำบลปากบาง และผู้นำชุมชน 

 

- ในภาพรวมมีความเห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการเพราะการเดินทางสะดวก
ขึ้น ช่วยลดอุบัติเหตุ  

- ขอให้คำนึงถึงเรื่องการระบายน้ำท่ีเชื่อมโยงในพ้ืนท่ีของตำบลปากบาง 

องค์การบริหารส่วนตำบลเทพา และผู้นำชุมชน 

 

- เห็นด้วยกับการขยายช่องจราจร เนื่องจากเป็นการพัฒนาเส้นทางการเดินทาง
ของประชาชนในพื้นท่ีให้มีความสะดวก ปลอดภัย 

- เมื่อมีการออกแบบสะพานข้ามแม่น้ำเทพา ขอให้คำนึงถึงความสูงของสะพาน
ให้เรือสามารถสัญจรข้ามไป-มา ได้  

- แนะนำสถานที่จัดประชุม ซึ ่งอยู ่ใกล้กับพื้นที ่ศึกษาโครงการที่ประชาชน 
ในพื้นท่ีสามารถเข้าร่วมประชุมได้สะดวก 

สถานีรถไฟเทพา 

 

- ขอความอนุเคราะห์ขอข้อมูลแผนการพัฒนาของการรถไฟท่ีเกี่ยวข้องในพื้นท่ี
อำเภอเทพา ซ่ึงมีข้อเสนอแนะในด้านการขอใช้พื้นท่ีของการรถไฟให้ประสาน
หน่วยงานส่วนกลางหรือหน่วยงานท่ีรับผิดชอบเช่นแขวงบำรุงทางเทพา 
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ตารางที่ 8-1 ผลการพบปะหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องและผู้นำชุมชน (ต่อ) 
หน่วยงาน ความคิดเห็น/ข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการ 

นายกเทศมนตรีตำบลเทพาและผู้นำชุมชน 

 

- เทศบาลตำบลเทพายินดีที ่จะสนับสนุนข้อมูลเกี ่ยวกับแนวเส้นทางให้แก่  
ท่ีปรึกษา 

- ตรงบริเวณถนนตรงจุดตัดทางรถไฟ ขอให้เพิ ่มท่อลอดเนื ่องจากบริเวณน้ี     
เกิดน้ำท่วมซ้ำซาก 

- การออกแบบขอให้คำนึงถึงเรื่องการระบายน้ำของพื้นที่ โดยเพิ่มท่อลอด
เหลี่ยมในจุดเสี่ยงของพื้นท่ี 

- ขอให้ทางโครงการมีการติดตั้งป้ายเตือน สัญญาณไฟ บริเวณโรงเรียนเทพา 
เพื่อความปลอดภัย 

- การออกแบบเกาะกลาง บริเวณพื้นที่เทศบาลขอให้ออกแบบเป็นแบบเกาะ
กลางแบบทาสีตีเส้น   

 

8.2  การรับฟังความคิดเห็นของประชาชน 

ที่ผ่านมาโครงการได้ดำเนินการจัดประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 1) เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 
19 กันยายน 2567 เวลา 08.30 - 12.00 น. ณ ห้องประชุมโนรา ชั้น 4 วิทยาลัยชุมชนสงขลา ตำบลเทพา อำเภอ
เทพา จังหวัดสงขลา  โดยได้รับเกียรติจาก นายพีรวัส ณ ตะกั่วทุ่ง ปลัดอำเภอเทพา เป็นประธานกล่าวเปิดการ
ประชุม มีผู ้เข้าร่วมประชุมรวมทั้งสิ ้น 56 คน ประกอบด้วย ประชาชนผู้ที ่อยู่ในบริเวณพื้นที่ศึกษา ผู้นำชุมชน     
พื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม หน่วยงานราชการในระดับต่าง ๆ องค์กรเอกชนด้านการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม 
องค์กรพัฒนาเอกชน สถาบันการศึกษา นักวิชาการอิสระ และประชาชนทั่วไปที่สนใจโครงการ ซึ่งผู้เข้าร่วมประชุม  
ได้แสดงข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ดังตารางท่ี 8-2 และมีภาพบรรยากาศการประชุม แสดงไว้ในรูปที่ 8-2 

 

 

 

   

   

รูปที่ 8-2 ภาพบรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1)  
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ตารางที่ 8-2  ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ และการชี้แจงในการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) 
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรมและจราจร 
การออกแบบต ้องเป ็นไปตามมาตรฐานงานทางของ 
กรมทางหลวง และควรมีการติดตามตรวจสอบการก่อสร้าง
ให้เป็นไปตามมาตรฐานท่ีกำหนดอย่างเคร่งครัด 

การดำเนินงานโครงการนั้นได้เตรียมแผนการจัดการจราจร
ระหว ่างก ่อสร ้างเพ ื ่อลดผลกระทบทั ้งในระยะเตร ียม 
การก่อสร้างและระยะก่อสร้าง นอกจากนี้ก่อนการก่อสร้าง
โครงการจะมีการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนผู้ใช้เส้นทาง
รับทราบถึงแผนการก่อสร้าง รวมทั้งจะมีการจัดทำป้ายเตือน
ต่าง ๆ เพื่ออำนวยความสะดวกให้กับผู้ใช้เส้นทาง และที่ปรึกษา
จะกำหนดเป็นมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ในระยะก่อสร้าง เพื่อให้ผู้รับเหมาก่อสร้างนำไปเป็นแนวทาง
ปฏิบัติอย่างเคร่งครัด 

เกาะกลางไม่ควรมีขนาดใหญ่เก ินความจำเป็นเพราะ 
จะส่งผลกระทบต่อการใช้เส้นทางและอาจไม่สอดคล้องกับ
วิถีชีว ิตของประชาชนในพื ้นที ่ศ ึกษา จึงควรพิจารณา
ออกแบบให้เกาะกลางมีขนาดที่เหมาะสม 

ที่ปรึกษารับข้อมูลไว้เพื่อจัดทำเป็นแนวคิดในการออกแบบ 
ให้เหมาะสมกับสภาพพื้นที่ต่อไป 

ควรออกแบบสะพานตามแนวเส้นทางโครงการที่พาดผ่าน
แม่น้ำเทพา คลองโต๊ะกา และคลองท่ามา ให้มีระดับความสูง 
ที ่เร ือท่องเที ่ยวสามารถลอดผ่านได้ เพื ่อเป็นการส่งเสริม 
การท่องเที่ยวให้กับพื้นที ่
ควรพ ิจารณาออกแบบจ ุดพ ักรถหร ือจ ัดสรรพ ื ้ นที่  
ให้ประชาชนสามารถใช้ประโยชน์ในการค้าขายเพื่อกิจการ
ของชุมชน จะช่วยเป็นการลดผลกระทบให้กับพ่อค้าแม่ค้า
บริเวณแยกพระพุทธได้ 

ที ่ปร ึกษาตระหนักถึงการบรรเทาผลกระทบต่อสถาน
ประกอบการร้านค้าในพื้นที่ โดยจะออกแบบให้มีผลกระทบ
น้อยที่สุด และเกิดประโยชน์ต่อชุมชนและผู้ใช้ทางมากที่สุด 

ช่วงท ี ่  1 ของโครงการด ังกล ่าว กรณีทำทางยกระดับ 
หรือสะพาน อาจส่งผลกระทบต่อกิจการ การค้าขายบริเวณ
ตลาดพระพุทธเป็นอย่างมาก อาจทำให้วิถีชีวิต วิถีการค้า  
และความเป็นอยู่ของชาวบ้านเปลี่ยนแปลงไป อาจส่งผลถึง
เศรษฐกิจการค้าขายภายในพื้นที่ ดังนั้นโครงการควรพิจารณา
ออกแบบทางต่างระดับ (บริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 43) 
กับทางหลวงหมายเลข 4085 ให้มีผลกระทบกับประชาชน
น้อยที่สุด 
ช่วงที ่ 2 บริเวณที ่ว ่าการอำเภอเทพา ผู ้เข ้าร ่วมประชุม 
ไม ่เห ็นด ้วยกับการออกแบบทางยกระดับบนทางหลวง
หมายเลข 4085 เนื ่องจากทำให้เกิดการบดบังทัศนียภาพ 
ทำให้อำเภอเทพาเป็นเพียงแค่ทางผ่าน จึงเสนอให้ออกแบบ
ทางข้ามโดยใช้พื ้นที ่เขตทางรถไฟให้มากที่สุด จะมีความ
เหมาะสมมากกว่า 

ที ่ปร ึกษาขอรับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะในที ่ประชุม  
จะนำไปพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการต่อไป 

การออกแบบควรคำนึงถึงการท่องเที ่ยว ดังนั ้นจึงควรนำ 
ภูมิปัญญาท้องถิ่น ภูมิสถาปัตย์ ตลอดจนอัตลักษณ์ของพื้นถิ่น
มาร่วมออกแบบ เพื่อดึงดูดการท่องเที่ยวให้กับชุมชน 
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ตารางที่ 8-2  ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ และการชี้แจงในการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) (ต่อ) 
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านวิศวกรรมและจราจร (ต่อ) 
มีความกังวลเกี ่ยวกับระดับความสูงของถนน ซึ ่งอาจจะ
กระทบกับการเข้าออกของบ้านเรือนตามแนวเส้นทาง
โครงการทำให้มีความยากลำบากในการใช้เส้นทางเพิ่มมากขึ้น 

ที ่ปร ึกษาขอรับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะในที ่ประชุม  
จะนำไปพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการต่อไป 

กังวลเรื ่องการเปิดเส้นทางลัด อาจทำให้เกิดปัญหาด้าน
อุบัติเหตุ 
การศึกษาโครงการ ควรมีการศึกษาแนวเส้นทางข้ามรางรถไฟ
ของพื้นที่อื ่น มาใช้ประกอบการออกแบบภายในโครงการ 
ครั้งนี้ เพื่อเป็นแนวทางเลือกให้กับประชาชนในพื้นที ่
ควรออกแบบระบบไฟฟ้าส ่องสว ่างตามแนวเส ้นทาง
โครงการให้มีแสงสว่างเพียงพอและมีการดูแลรักษาให้มี     
แสงสว่างอย่างต่อเนื่อง ไม่ควรเกิดปัญหาไฟดับเพราะจะทำให้
เกิดความไม่ปลอดภัยในการเดินทาง 
ควรมีการนำเสนอปริมาณการจราจรตามแนวเส้นทาง
โครงการทั้งทางหลวงหมายเลข 43 และทางหลวงหมายเลข 
4085 ตลอดจนปริมาณการสัญจรของรถไฟที ่พาดผ่าน   
ตามแนวเส้นทางโครงการเพื่อนำมาเป็นส่วนหนึ่งในการ
ออกแบบและศึกษาความคุ้มค่าของการลงทุนต่อไป 
ตำแหน่งจ ุดกล ับรถควรพิจารณาออกแบบให้ม ีความ
เหมาะสมกับวิถีชีวิตของประชาชนและมีตำแหน่งที่สะดวก
ต่อการเดินทางของประชาชนในพ้ืนท่ี 

ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะไปพิจารณากำหนดตำแหน่ง 
จุดกลับรถให้เหมาะสม และมีความปลอดภัยในการใช้งาน
ต่อไป 

ควรออกแบบช่องลอดให้มีขนาดเหมาะสมเพียงพอ สามารถ
รองรับการระบายน้ำและป้องกันปัญหาน้ำท่วมได้อย่าง
ทันท่วงท ี

ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะไปพิจารณาประกอบกับข้อมูล 
ที่ทำการสำรวจการระบายน้ำในพ้ืนท่ี เพื่อใช้ในการออกแบบ
ระบบระบายน้ำในโครงการฯ ต่อไป 

ด้านสิ่งแวดล้อม 
ให้ดำเนินการศึกษาวิจัยตามขั้นตอนของกรมอุทยานแห่งชาติ  
สัตว์ป่า และพันธุ ์พืช ให้ถูกต้องตามขั ้นตอนที ่กำหนดไว้  
และหากได้ผลการศึกษาที่เกี ่ยวกับสัตว์ป่าในพื้นที่ให้นำมา
ปรึกษาหารือกับเขตห้ามล่าสัตว์ป่าเขาป่าช้าง-แหลมขาม 
ได้ในภายหลัง เพื่อร่วมกันกำหนดมาตรการที่เหมาะสมให้กับ
โครงการต่อไป 

ที่ปรึกษาได้ดำเนินการส่งหนังสือขออนุญาตเข้าศึกษาวิจัยทาง
วิชาการในเขตห้ามล่าสัตว์ป่าเขาปะช้าง-แหลมขาม ไปยัง 
กรมอุทยานแห่งชาติ สัตว์ป่า และพันธุ ์พืช เป็นที่แล้วเสร็จ 
ปัจจ ุบ ันอยู ่ ในขั ้นตอนการพิจารณาของคณะกรรมการ 
กรมอุทยานฯ หากเมื่อได้รับอนุญาตจากกรมอุทยานแห่งชาติ 
สัตว์ป่า และพันธุ์พืช ให้สามารถเข้าศึกษาวิจัยทางวิชาการ 
ในเขตห้ามล่าสัตว์ป่าเขาปะช้าง-แหลมขาม ที่ปรึกษาจะดำเนิน
การศึกษา สำรวจ และเก็บตัวอย่างทางด้านสิ่งแวดล้อม ทั้งนี้ 
เมื่อได้ผลการศึกษาที่เกี่ยวกับสัตว์ป่าในพื้นที่ ที่ปรึกษาจะนำ
ผลการศึกษาดังกล่าวไปปรึกษาหารือกับเขตห้ามล่าสัตว์ป่า 
เขาป่าช้าง-แหลมขาม เพื ่อกำหนดรูปแบบและมาตรการ 
ที่เหมาะสมให้กับโครงการต่อไป 
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ตารางที่ 8-2  ประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ และการชี้แจงในการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) (ต่อ) 
ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงนำไปประกอบการพิจารณา 

ด้านสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
มีความกังวลเกี ่ยวกับกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ  
จะส่งผลกระทบต่อวิถีชีวิตความเป็นอยู่ของประชาชนในพื้นที่ 
โดยเฉพาะกิจการ การค้าตามแนวเส้นทางโครงการและบริเวณ
ชุมชนหน้าที่ว่าการอำเภอเทพา 

ที่ปรึกษารับทราบและจะพิจารณารูปแบบที่เหมาะสมที่สุด 
ทั้งทางด้านวิศวกรรม เศรษฐศาสตร์ และผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

การศึกษาของโครงการในครั้งนี้ควรพิจารณาให้มีผลกระทบ
กับชุมชนสิ ่งแวดล้อมให้น้อยที ่ส ุดเพื ่อเป็นการช่วยลด
ผลกระทบในพื้นที ่
การศ ึกษาของโครงการควรพ ิจารณาความเช ื ่ อมโยง 
ให้สอดคล้องกับแผนยุทธศาสตร์การขับเคลื่อนอำเภอเทพา  
ซึ ่งดำเนินการโดยอำเภอเทพา โดยมีผ ู ้อำนวยการศ ูนย์ 
ความร ่วมม ือและพ ัฒนาการม ีส ่ วนร ่ วมอำเภอเทพา  
เป็นผู ้ดำเนินการขับเคลื ่อนโครงการ ดังนั ้นที ่ปรึกษาควร 
ให้ความสำคัญกับการศึกษาทางด้านภูมิป ัญญาท้องถิ่น 
และอัตลักษณ์พื้นถิ่น 
ให้พิจารณาตรวจสอบพ้ืนท่ีหมู่ 1 ตำบลปากบาง อยู่ในพื้นที่
ศึกษาของแนวเส้นทางโครงการหรือไม่ ด้วยอาจมีบางส่วน
ของพื้นที่อยู่ในพ้ืนท่ีศึกษาของโครงการ 

ที่ปรึกษารับทราบ และตรวจสอบข้อมูลเพิ่มเติม 

ควรม ีมาตรการจัดสรรพื ้นท ี ่สำหร ับการค้าขายกรณี            
ที่ส่งผลกระทบกับตลาดพระพุทธ ทางโครงการควรพิจารณา
ประเด็นนี้อย่างรอบคอบและละเอียดถี่ถ้วน เนื่องจากเป็น 
วิถีชีวิตของประชาชนในพื้นที่และเป็นฐานเศรษฐกิจที่สำคัญ
ของชุมชน 

ที ่ปร ึกษาตระหนักถึงการบรรเทาผลกระทบต่อสถาน
ประกอบการร้านค้าในพื้นที่ โดยจะออกแบบให้มีผลกระทบ
น้อยที่สุด และเกิดประโยชน์ต่อชุมชนและผู้ใช้ทางมากที่สุด 

กังวลเกี่ยวกับการเกิดอุบัติเหตุด้วยพฤติกรรมการใช้รถของ
ประชาชนในพื้นที่ ดังนั้นการออกแบบและการวางแผนช่วง
การก่อสร้างต้องมีการดำเนินการอย่างเคร่งครัดตามมาตรการ
ที ่กำหนดและควรมีป ้ายไฟแจ้งเต ือน และไฟส่องสว่าง 
อย่างเพียงพอ เพื่อลดปัญหาการเกิดอุบัติเหตุในขณะก่อสร้าง 
รวมถึงควรมีการติดตามตรวจสอบการเกิดอุบัติเหตุตามแนว
เส้นทางโครงการในช่วงเปิดดำเนินการในอนาคตด้วย 

การดำเนินงานโครงการนั้นได้เตรียมแผนการจัดการจราจร
ระหว่างก่อสร้างเพื ่อลดผลกระทบทั ้งในระยะเตรียมการ
ก่อสร้างและระยะก่อสร้าง นอกจากนี ้ก ่อนการก่อสร ้าง
โครงการจะมีการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนผู้ใช้เส้นทาง
รับทราบถึงแผนการก่อสร้าง รวมทั้งจะมีการจัดทำป้ายเตือน
ต่าง ๆ เพื่ออำนวยความสะดวกให้กับผู้ใช้เส้นทาง และที่ปรึกษา
จะกำหนดเป็นมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ในระยะก่อสร้าง เพื่อให้ผู้รับเหมาก่อสร้างนำไปเป็นแนวทาง
ปฏิบัติอย่างเคร่งครัด 

ด้านการมีส่วนร่วมและการสัมพันธ์โครงการ 
ควรมีสื ่อประชาสัมพันธ์ด้านประโยชน์ที่ประชาชนในพื้นท่ี 
จะได้ร ับจากโครงการ เพื ่อเป็นส่วนหนึ ่งในการโน้มน้าว 
และสร้างความเช่ือมั่นต่อโครงการของกรมทางหลวง 

ที ่ปร ึกษาขอรับข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะในที ่ประชุม  
และจะนำไปพิจารณาประกอบการศึกษาโครงการต่อไป  
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9. แผนการดำเนินงานในขั้นตอนต่อไป 
1)  ด้านวิศวกรรม: ดำเนินการคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสมและออกแบบรายละเอียดในขั้นออกแบบเบื้องต้น 

2)  ด้านสิ่งแวดล้อม: ดำเนินการคัดเลือกรูปแบบที่เหมาะสม สรุปประเด็นสิ่งแวดล้อมที่มีนัยสำคัญ      
ของรูปแบบทางเลือกที่เหมาะสม และนำปัจจัยที่มีผลกระทบไปศึกษาประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
เบื้องต้น (IEE) เพ่ือนำปัจจัยที่มีผลกระทบอย่างมีนัยสำคัญไปศึกษาต่อในขั้นรายละเอียด (EIA) 

3) ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน: สรุปผลการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) โดยเผยแพร่ผ่านเว็บไซต์โครงการ Facebook Page 
โปรแกรมประยุกต์ไลน์ (LINE official Account) และติดประกาศ ณ บอร์ดประชาสัมพันธ์ของหน่วยงาน 
ที่เกี่ยวข้อง และดำเนินการจัดประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
ประมาณเดือนมกราคม 2568 เพื่อนำเสนอความก้าวหน้าของการศึกษา สรุปรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
ให้กลุ่มเป้าหมายรับทราบ 

10. ผู้รับผิดชอบโครงการ 
 

สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
ถนนพระรามที่ 6 แขวงทุ่งพญาไท  
เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400   
โทรศัพท์ 02 354 6668-75 ต่อ 24038 
โทรสาร 02 354 1034 
Email: surveydesign.doh@gmail.com 

 

แขวงทางหลวงสงขลาที ่2 (นาหม่อม) กรมทางหลวง 
เลขที่ 30/3 หมู่ที่ 8 ถนนสายเอเชีย ตำบลนาหม่อม 
อำเภอนาหม่อม จังหวัดสงขลา 90310 
โทรศัพท์  074-383256-7 
โทรสาร 074-383258 
Email: doh1570@doh.go.th 

 

บริษัท ซีวิลดีไซน์แอนด์คอนซัลแต้นส์ จำกัด 
เลขที่ 10/28  ถนนวิภาวด ี แขวงสนามบิน 
เขตดอนเมือง กรุงเทพมหานคร 10210 
โทรศัพท์ 082 325 4136 
ผู้ประสานงาน : นางสาวพรนภา คำสม  

 
บริษัท แคนดู ทูเกตเตอร์ จำกัด 
เลขที่ 5 ซอยกรุงเทพกรีฑา 20 แยก 4 แขวงทับช้าง  
เขตสะพานสูง กรุงเทพมหานคร 10250 
โทรศัพท์ 086 940 7069 
ผู้ประสานงาน : นายรัฐพล ไมตรีจิต 

 
บริษัท ธารา ไลน์ จำกัด 
เลขที่ 113 ซอยรัตนาธิเบศร์ 24 ถนนรตันาธิเบศร์ ตำบลบางกระสอ อำเภอเมอืงนนทบุรี  จังหวัดนนทบุร ี11000 
โทรศัพท์ 0 2017 7281, 09 7148 0176 
ผู้ประสานงาน : นางสาวศศิตา ศรีอุบล  (ด้านสิ่งแวดล้อม)  
ผู้ประสานงาน : นางสาวเชิญขวัญ แช่มประสพ  (ดา้นการมีส่วนร่วมของประชาชน) 

11. ช่องทางการประชาสัมพันธ์ 

   

เว็บไซตโ์ครงการ 

https://www.ทล4085ปากน้ำเทพา-ธารคีรี.com 

เฟซบุ๊กโครงการ 

ทล.4085 ปากน้ำเทพา – ธารคีรี 

กลุ่มไลน์โครงการ 

ทล.4085 เทพา-ธารคีรี 

 


